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samochodu od  historil  jego

powstania oraz powiazan kon-

strukcyjnych 3 pokrewnymi
modelami. W przypadku FSO Sy-
reny odstapimy od tego zwyezaju,
Bdyz ten polski samochéd jest pow-
szechnle znany, zreszta piszemy ob-
szernie o jego ,narodzinach* na in-
nych stronach MOTORU.

FSO Syrena stanowli jako calosé
konwencjonalne rozwigzanle samo-
chodu z mapgdem na przednie kola,
ramowym podwoezlem oraz calkowi-
cie metalowym. nieniosacym nadwo-
ziem. Zaréwno dwusuwowy siinilk
zblokewany =z zespolami napedowy-
mi, jak i sylwetka nadwozla z duzia
powierzchnia oszklong stanowia
plerwsza calkowlicle polska, na ogél

Zwykll..i;my rozpoczynaé oCcene

udana konstrukcje, nle wyblegaja-

€3 jednak przed przecietne wspol-
czesne samochody malelitrazowe,
Wymiary wnetrza FSO-Syreny na
ogol odpowladajg podobnym, spotyka-
nym w samochodach tej kilasy. Do-
tyezy to zaréwno wygody wsiadania
i wysiadania 3z samochodu jak 1
przestrzeni «la pasaZeréw po zaje-
ciu miejsca w wozie. Nieuzasadnio-
ny oszczednodeiy jest uiycle jedne-
Eo tylko zamka do drzwi samocho-
du, czego wynikiem Jjest koniecz-
no&é wsladania do zamknigtego wo-
zu tylko prawymi dmwiamd, i prze-
suwanla sig ma miejsce kierowcy
po przednim siedzeniu. O ijle szero-
Ko§é sgledzen jest najzupelnie] wy-
starezajaca, o tyle po odsunleciu
przedniego siedzenia do tylu ilosé
miejsca dla ndég pasakeréw Jest o-

FS0 Syrena; model kidrego badanie drogowe przeprowadzila nasza redakcja

lifmy przecieki wody przy usz
nieniu przedniej szyby oraz p
kania kurzu poprzez nieszez
drzwi.
Widoeznodé zaréwno do p
Jak I do tylu nie budzi zastrzet
dzieki znacznej powierzchni os
nej samochodu oraz spadziste]
nif maski 1 bagaznika — co z#
nia mozliwoié obserwac]i drogi b
posrednie przed i za samochods
Kat widzenia zaslaniany przez
k1 jedt niewielki,
Przejdzmy do oceny  wiasnoge
drogowych wozu,
Zawleszenie samochodu na
przecznych resorach piorowyeh
znacza sie umiarkowang szt
ela, unlemozliwiaiac ,.dobijanie":§
gorsiych drogach, ale nle zape
niajgcg  miekkiego resorowania
ng pofalowanym asfalcie, Bezwzgl
nie jednak przydalby sie drugi a
tyzator przy tyinej osi samochodud
Prowadzenie wozu wymaga
uwagl ze wzpgledu ma konle
przyzwyczajenia sie do man
wania diwigniy zmiany blegéw 1
synchronizowane] przekladni sa
chodu, Ponlewaz do niehaladliweg
przetaezania  blegéw Konleczne
stosowanie ,miedzygazu' lub o
kiwanle na wyrGwnanie szybl
k6t zebatyeh — nie bez anacz
pozostaje niewygodne poslugiw
sle pedataml. Stateczno$é pojazd
jest dobra zardéwno w czasie jll.]
po proste] jak | podczas pokony
wania zakretdw, przy civim w
drugim przypadku samochéd w
zuje dtendencje do nadsterowno$d
Daje sie to szczegolnie odezaws
przy jeidzie w dwie oscby, na 22
kretach o nierdwnej nawierzchnl nf
bruk, Dobre trzymanie sie droj
jest wynikiem napedu na przednl
kola oraz dosy¢ sztywnego zawieszé
nia, — eco pozwala na Stosunkow
szybks | pewna jazde 2z szyblkoseld
mi  podréznymi przekraczajgeyn
80 km/godz i wiecej, Dzigki mak
mu przelozeniu IV-go biegu (0,953
przy rozwijaniu znacznych szybkel
¢l, silnik ni= pracuje na nadmierni
wysokich obrotach, co odbija sig ¢
czywisele na przyspieszeniach |
zdolnodel pokonywania  wzniesiel
ktére na najwyiszym biegu s3 sit
sunkowo niskle, Obok tego, przek
f#enia pozostatych trzech biegow, 3
tak dobrane, ze zapewnlajg dobr
zdolnodé pokonywania wzniesien ¢
raz dostateczne przyspieszenia. Szyl




przedniego siedzenla do  tylu  ilose
miejsca dia nég pasazeréw Jest o-
ErARiciund, OSODOEEY OIROWIGHIE WY-
maga porycia klerowcy, ktéra dla
os6b- o weroscie ponad 1,75 m jest
zdecydowanie niewygodna. Sklada
sie na to wysokle umieszezenie po-
duszki siedzenis, mniskie polozenie
kola kierownicy o duzej Srednicy,
jak tez mala odlegloéé pedaldw od
siedzenia. W efekcie zmusza to kle-
rowce do odchylania prawej nogi —
w c¢hwill jakie c¢zestego, przenosze-
nia stopy =z pedalu przyspiesznika
na hamulec oraz stanowi nlewygode
przy dolnym polozeniu diwigni
zmiany biegbw w pozycil biegu
111-go. Poza tym mala przestrzen
migdzy sledzeniem, a kierownicy u-
trudnia kierowey wsiadanie.

W samochodzie zmieci¢ moipa do-
stateczng ilos¢ bagaiu, w dostgp-
nym 2z zewnatrz bagagniku, chociaz
jego pokrywa w pozycji otwartej
zastania dostep do wngtrza, Shisz-
ne jest oddzielenie dolnel czesci ba-
gatnika, w ktdrej umieszczone jest
kolo zapasowe, narzedzia oraz le-
jek, konieczny do nalewania pali-
wa

Wyposatenie wnetrza FSO Syre-
ny Jest mbogle 1 ogranicza sle do
najniezbedniejszych  wskafnikéw 1
akcesoril, W czasle eksploatac)li sa-
mochodu odczuwa sie jednak brak
takiego podstawowege Wwyposazenia
jak zastona przeciwsloneczna cho-
ciazby nad miejscem kierowcy, Ppo-
plelniezka czy te: schowek na dro-
biazei, nie mdéwige ju? o miejseu na
radipodblornik. Wylaeznik kierunko-
wekazow umlieszezony przed przed-
niig szybs jest malo wygodny w u-
zyciu, zas% pojedyneze pidrko wy-
cieraczki przeclera zbyt malg po-
wierzchnle szyb, co utrudnla bez-
pleczna jazde w czasie opaddw,

Obserwowany ostainic rozwd] tu-
rystyki motorowe] pozwala przy-
puszezaé, ze FSO Syrena bedzie cze-
sto wykorzystywana deo celéw tu-
rystycznych, Wskazane wigc bylo-
by umozliwienle rozkladania przed-
nich siedzen ¢&la noclegu dwoch o-
s6b; przypomnieé nalezy, te rozwig-
zanie to dajgce jednoczeinie mozli-
wodé regulacil kata pochylenia o-
parcia stosowane bylo w prototy-

pach 1 z nlewladomych przyezyn
zarzucone.

W warunkach jazdy letnfej — o-
brotowe *i opuszczane szyby W
drzwiach zapewniaja dostateczne

przewietrzanie wnetrza samochodu,
W zimle natomiast przy tempera-
turze otoczenia ponizej —5°C zardw-
no opprzewanie nadwozia jak 1 od-
mrazanie szyby przednie] s3 nie-
wystarczajace, nle moéwiac jui o nie-
prakiyeznej ,rozetce’ regulacyjnel,
nie madajace] wiadclwego Kkilerunku
strumieniowl cieptego powletrza.
Czesto spoiykanym efektem nilezbyt
starannego maontazu sa  nleszezelno-
fci nadwozia, przez kidre przedo-
stajg sle do wnetrza kurz lub woda.
W testowym samochodzie stwierdzi-

12

Niewygodne jest duZe kolo kierownicy, nielatwy do-
step do czesto uiywanego w ruchu ulicznym wylacz-
nika kierunkowskazéw, Popielniczka tei nie typowa.

Duia tylna szyba gleta zapewnia rzeczywidcie dobry

widocznosé

Aby sprawdzié 1losé¢ paliwa w zblorniku, trzeba po

otwarciu maski odezytaé jego poziom na mlarce, Roz-

wigzanle jak na samochéd ,anno domini 1958 nieco
archaiczne!

Dostep do regulacii przerywaczy po odjeciu ozdobne-
go elementu.

Zdjecla St. Szelichowski

odeinek, zaleceri é_l-:_sploatacy;nyc_ﬁ

: FSO-Syrena, zamieszczony.
;xze’ Motoru: vszystkie

e,

Szl wzglednie

ZOVEIOSC JPAMLOPILY WAl La WiLlHEDITil
raz dostateczne przyspieszenia. Szyb=
hofl mansylualos Fegdl 100 Kngeds
jest dla samechodu Kklasy 758 ¢
zupeinjie zadowalajzea.

Hamulce FSO Syreny dajace
Sne wielkoécl opédinien wymaga
zbyt duZego nacisku na pedal, W
czasie badania drogowego zauwaiys
liémy wyrazne zmniejszenie sle skis
tecznofel hamowania w miare
grzania hamuledw. Dzialanie ha

Najbardziej ekonomicznym zakr
sem szybkosel samochodu jest 4050
kmfgodz; przy szybszej jezdzie
zycie pallwa warasta, osiggajgc p
cigtne wartoscli eksploatacyjne ¥
8—9 1/100 %km. Jest to bezr watplenid]
zhwt duzo, jak na samochéd malo-
litrazowy o przecietnyeh osiggach.
Nzlety dodat, 2e w rarie warostn
oporéw jazdy (pokonywanle wznied]
sien, ijazda pod sllny wiatr itp)
zuzycle paliwa nieproporecjonalnie
szybko wazrasta. Zastosowanle urzzs
dzenia wolnego kola, zabezpleczas
jace przed szarpaniem silnika przy
jeidzie =z =zamkmieta przepustnicy
obnita Jednakie eksploatacyjne 2zu-
zyeie pallwa; jego wylaczanle jest
jednak klopotliwe i wymaga wprost
nie lada wprawy. i

Stopien Itrudnogel przeprowadzanis,
czynnofcl obstugowych | regulacyl-
nych wuznaé nalezy za przecletnyy
przy czym iloSé punktdw wymagss
jacych smarowania jest stosunkowo
duia (36) choé dostep do nich nas
og6t jest latwy. INiewygodna jesl
obstuga akumulatora np. w czasl
sprawdzania poziomu elektrolitu, j
tet jego wybudowywanie. Wynikle
niskiej jakofel wykonania samocho:
du sa stosunkowo czesio wysiepuls:
ce uszkodzenia np. mechanizm
zmiany blegdw, linek, Instalacjl
lektrycznej itp. (e

Reasumujge ocene FSO Syreny -
pierwszego calkowicie polskiego sa-
mochodu — stwierdzié naleiy, 3€
stanowl on dosyé udany, lecz pig
najnowoczeiniejszy samochéd male-
litrazowy o przecigtnych walorach
trakeyjnych, ktory cleszylby sle™°m
nas duze lepsza opinia, gdyby Jakedt
wykonania przez Fabryke Samocho=
d6w Osobowych na Zeraniu stald
na wilaéclwym — wysokim po:l(?
mile — do czego dodatkowe zobo:
wiazuje wysoka ecena samochedu.

NASZE 7ZYCZENIA:

B Wyssza jakosé wykonania 1 wys
konczenia. y
P Wveodniejsze siedzenia pasaierd
i klerowey.
M Latwicjsze przelaczanie biegow. -
B lLepsze ogrzewanie | bogatsze Wys
posaienie wnetrza.
B Nieco lepsze wlasnodcl dynamicz?
ne 1 ekonomlczne, |
B Leoszy ukiad hamuleowy, wyma-
ﬁa;qcy mnpiejszego nacisku na pe-
al. &
B Przystosowanle samochndu flo mo-
Zliwodeci spania dla dwdeh osdb.




FS0

Syrena

Fabryka Samochoddéw Osobowych, Warszawa,
Al, Stalingradzka 13. (silnik: Wytwdérnia Sprze-
tu Mechanicznego — Bielsko, Partyzaniéw 33)
1958

z 85—15

biegu dwusawowy z przeplukiwaniem zwrotnym,
gaznikowy,

1los¢ cylindréw IZ¢dowy, dwucylindrowy

_cylindra 76 mm
ka

6,8 — 7

27 KM przy 3800 abr/min
ny moment o-

6,2 KGm przy 2800 obr/min ,
tloka przy

ki 10,5 m/sek

glowica — ze stopu lekklego, kadlub — =z Ze-
liwa szarego, wal korbowy — skiadany, pod-
party na trzech loiyskaech rolkowych i jed-
nym kulkowym; tioki ze stopu aluminiowe-
go z dwoma piericieniami wuszczelniajgcymi
i jednym zgarmiajacym

mieszanks paliwa z olejem w stosunku 251
(30:1 przy oleju Extra 15)

wodne, o samoczynnym oblegu (termosyfo-
nowe) N i
JIKOV 35 POH. Pozlomy, Srednica gardziel
30 mm. Dysza paliwowa glowna 360, dysza
powletrzna gléwna 410, dysza paliwowa bie-
gu jalowego 42,

suchy, z tlumikiem szmerdéw ssania

bateryjny, dwie cewkl zaplonowe, dwa przery-
wacze, automatyczny przyspleszacz zaplonn

1 — 2

gwint M 143 1,5, warto$é cleplna 175 lub 225
‘Wg. Boscha

ica 12V, 130 W

lator 12V, 31,5 Ah

ESIENIE NAPEDUnaped na kola przednie

¢ jednotarczowe, suche o S$rednicy 180 mm

oto wylaczane diwignia na przegrodzie czolowe}
blegbw czteroprzekladniowa nlesynchronizowana plus
wsteezny, system wigczania diwigniowo-lin-
kowy, P a: 1 hieg — 3,811, II b, —
2,37:1, NI mb, — 1,525:1, IV b. — 0,965:1,
tyl. b. — 1,5:1

mechanizm réZnicowy stoikewy o zebach lu-
:n:;wych £z dwoma satelitami; przelogenie
,473:1

krzyzakowe przy skrzyni biegéw 1 homokine-
tyczne przy zwrotnicach

tarezowe, mocowane na 3 §rubach z obregczami
4,00 EX — 16

5,25 x 16

zawieszenie na resorze poprzecznym i waha-

czach z amortyzatorami ttoczkewymi, dzia-

lajacymi dwustronnie.

08 yplywajgcea™ z wysoke zamocowanym re-

sorem poprzecznym oraz jednym amortyza-

torem dzialajageym dwustronnie v
KIEROW-

przekladnia globoidalna: glimak z podwdjnym

krazkiem oraz dwa draikl kierownicze ru-

rowe prowadzone na ramieniu kierowniczym
i 1 na diwigniach zwrotni¢; przeloienie 20:1
ote wlerownioze o $rednicy 440 mm. typu FSO Warsrawa, ma-
3 ksymalny obrét 575° tj. ok. 234 obrotu
LAD HAMULCOWY
mulec noiny
mulec reczny

IECHANIZM
ICZY

hydrauliczny, drzialajacy mna wszystkie kola
mechaniczny, linkowy, dzialajacy mna szezekl
bgbnéw hamulcowych tylnych két, urucha-

“Clgzar samochodu z pelnym obcigZeniem

WYNIKI POMIAROW

Pomiary przeprowadzone na samochodzie FSO-SYRENA nr. silni-
a 561111, nr. podwozia 268, wyprodukowanym Ww 1856 r.

Pomiary drogowe wykonano przy ugyciu handlowe] benzyny etilizowa-
ne; LO 70 i eleju silnikowym Extra 15,

W czasie pomiaréw silnik posiadal nastawy fabryczne. Warunki atmo-
feryczne w czasie pomiaréw: wiatr boezny o szyl:kofcl 1.4—1.9 m/sek,
emperatura + 23°C, ciS$nienie barometryczne 749 mm 'HE.

POMIARY STATYCZNE

Ciezar samochodu w stanie gotowym do drogi 921 kG
Ciezar samochodu z obclazeniem 2 0s6b 1075 §g
1273
Obeigzenie osi przedniej 628 kKG/49%
Obcigzenie osi tylnej 45 kG519,
Najmniejszy promien skretu w lewo 7,07 m,
Najmniejszy promien skretu w prawo 7,33 m,

POMIARY DROGOWE

— 98,4 km/godz.
— 85,9 km/godz.
— 98,8 km/godz.

Srednia z czterech pomiarow pray obeciazeniu 2 o0sdb
Srednia z czterech pomiaréw przy pelnym obclateniu
Najlepszy uzyskany wynik

Zakresy szybkosci ma poszezegdélnych biegach

1 bie 9—42 km/godz
II bieg 14 — 84 km/godz
III bieg 18 — 78 km/godz
IV bieg 30 — 98,4 km/godz

(zalecane 10 — 25 km/godz)
(zalecane 15 — 45 km/godz)
(zalecane 20 — 65 km/godz)
(zalecane 45 — 90 km/godz)

Czasy rozpedzania na peszczegélnych blegach

II uvieg III bieg IV bieg
obe, 2 os.)pelne obe. Iobc. 2 os. 1relne obc. | ube. 2 os.u;_elne obe.

- { ‘
5—45 km/godz = 71 sek | B8 sek | — ‘1

~

13,8 seic —
P 181,

— 50 km/godz 7,3 . 87 . 11,7 sek
1,8 ,, 125 ,, 1 148

§5 — 95 km/godz. —_ | = 1 =
Czas osiagniecia 400 m przy obc. 2 oséb — 27,4 sek.

Zuzycie paliwa

Jazda w tuchu wielkomiejskim

Jazda po szosie z szybkodcla érednig ok. 50 km/godz
Jazda po szosie z szybkosciy $redniy ok. 65 km/godz
Normalne zuzycie paliwa

HAMOWANIE

Opé6inienle maksymal (Tapley) dla samochodéw z pelnym obciaieniem:

Szybko$¢ poczatkowa Nacisk na pedal Opéinlenis  Przyblizona droga
km/g

odz. _ KG % B hamowania W m.
30 20 27 15
50 50 8
a0 79 6
50 20 26 41
20 51 24
90 76 15
70 20 26 81
50 52 45

3
H

El
-
Il

N
N

3

} g R 282 37

WykKres rozpedzania przez bie-
gi (linia ciagla — peine obcia-
tenia, linia przerywana — ob-

clazenie dwdch osdéb).

N

R S

4!3--:-‘.--4-
&

Wykres zuiyecia paliwa.

¢
=
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mlany za pomoca diwigni umieszczonej na
podiodze z lewej strony siedzenia kierowcey

koSt szczek hamul-
ch 30 mm

WY
dnica bebnéw hamul-
y 280 mm

ch

ko$é kata opasania szezeka wspolbieina 127°, przeclwbieina 82°

jalkowita  powierzchnla

“okladzin hamulcowych 612,5 cm®

Wymlary 4oczkéw Tha-

cmulcowych Tig

A T dwupodluznicowa, podiuinice 45x9%0 o prze-

kroju prostokatnym, polgczone poprzeczkami
kareta dwudrzwiowa, czteroosobewa, z dzwia-

% mi otwileranymi de przodu

keja nadwozie mniepracujace, catkowicie metalowe

zamocowane na ramie podworzia,

przednia 1 tylna giete, w drzwiach szyby obro-

towe oraz opuszczane,

k o iacznej pojemnodci 6,39 m' z przedzialem na

koto zapasowe 1 narzedzia

ogrzewanie wnetrza i odmrazanie szyby przed-

nie] nadmuchem $wirzego powietrza z chlod-

nicy; szybkoiciomlerz z Iicznikiem kilome-

tréw, amperomierz, wskainik temperatury

wody, lampka kontrolna kierunkowskazéw,

oswietlenie wnetrza wigeczane samoczynnie

przy otwieraniu drzwi, pojedyricza wycie-

raczka przednie] szyby.

WSKAZNIKI

fo¢ jednostkowa silnika — 36,2 KM/
tosunek cigiaru samochodu do pojemnosei silnika — 1,236 (1,708) tn
_Stosunek mocy silnika do cieZzaru samochodu — 28,3 (21,2) KM/t
zybkos¢ na 111 biegu odpowiadajaca 1000 obr/min. silnika — 16,5 km/godz
nek powierzchni okladzin clernych hamulcéw do cleiaru samocho-
u — 665 (481) em?t

DANE REGULACYJNE I OBSLUGOWE

Rozwarcie stykow przerywacza — 0,35 — 0,45 mm, Ustawienie zaplo-
‘— 1 mm przed gmp. Przerwa iskrowa na $wiecach zaplonowych
07 mm, Jalowy skok pedalu sprzegla — 20 mm. CiSnienie powietrza
gumieniu — przy Jeidzie z obcigzeniem 2 o0séb: przod 1,7 at, tyl 1.4 at,
jekdzie z pelnym obeciazeniem: przéd 1,7 at, tyt 1,5 at. Ustawienie
hanizmu kierowniczego: kat pochylenia sworznia zwrotnicy — 89, kat
hylenja k6t — 1930'; kat wyprzedzenia — 19, rozbleZnosé kol w stanie
onym 0—2 mm, Ugigeie paska klinowego 10—13 mm.

eojemnodci; zbiornik paliwa — 36 1 (w tym 5—6 1 rezerwy), uklad chlo-
a — 8,5 1, skrzynla biegéw i przekladnia gléwna — 2 1, uklad ha-
dleow hydraulicznych — 0,4 1, przekladnia kierownicza — 0,33 1, amorty-
ory przednie 0,235 1 kazdy, amortyzator tylny — 0,145 1, plasta przed-
o kola 250 g kaida, plasta kola tylnego — 125 g kazda.

kresowe czynnoScl obslugowe: co 1500 km: lewy i prawy przegul
kowy, smar PL, 4 pkt. smar; przeguby kulowe drazkéw kierowni-
h, ST, 4 pkt: pedaly sprzegla i hamulca, ST, 1 pkt; ciggla sprzegla,
4+PL, 1 pkt; cleglo zmiany biegéw, ST+FPL, 2 plet; linka hamuleca rgez-
go, ST+PL, 2 pkt; lozysko wyciskowe sprzegla, ST, 1 pkt; lewa i pra-
wrotnica, ST+PL, 8 pkt; lozysko wentylatora, ST, 2 pkt. Co 3000 km:
pelnienie ilo$ci oleju w bloku napedowym i w kierownicy, S-13, 2 pkt;
arowanie S$lizgacza resoru tylnego, ST, 2 pkt; smarowanie przegubow
any biegow, ST, 4 pkt; zwilzenie fileu smarujacego krzywke przery-
a, 5-13, 2 pkt; smarowanie linki przedniej hamulca recinego, PL,
1 pkt: ponadto naley oliwi¢ smarem S-13 lub smarowa¢ smarem ST dZwig-
-*- gatnika, pedalu gazu, zmiany biegéw, wyeleraczki, zamki, zawiasy

pwaé rygle zamkaw drewl, prowadnice 1 ich gniazda. Uwaga! Oznacze-
ST+PL okresia mieszajning 50% oleju przekladniowego PL.

z podpérki maski 1 bagainika. Woskiemn lub smarem ST nalezy smas

90 3 31

Bilad wskazan szybkesciomierza

Szybkosé wg Szybkosé rzeczywista Blad w %
szybkosciomierza km/godz.
km/godz.

10 14 —40
20 i1 —5
30 32 —7
40 43 —7
50 52 —1
60 63 -5
0 73 —4q
80 83 —i
80 93 —~3

Badanie drogowe MOTORU
nr 7 samochodu FSO — Sy-
rena przeprowadzili w okre-
sie od 31.VII—2.IX.1958 ro-
ka inz, St. Szelichowski
i inz Andrzej Cichowski
przy wykorzystaniu specjal-
nej aparatury pomiarowej
Instytutu Transportu Samo-
chodowego

Bagaznik jest stosunkowao pojemny,

lecz pokrywa zaslania dostgp do

wnetrza i aby byl on wygodny, trze-
ba ja stale podtrzymywaé.

ajwaznieiszy

ot

{eczn: danych obro

Zasadnicze wymiary samochodu,
szerokgs¢ samochodu — 1520

ezy przekraczaé na-
40, TV — 50

“biegach | nie stosowaé -

Inne wymiary nie podane ma rysunku:
., rozstaw osi — 1420 mm, prreswit —
205 mm, wysokosé srodka cigzkeosci 470 — 613 mm.

Fragment deskl rezdzieleze] samocho-
du. 1 — przycisk sygnalu, 2 — szyb-
kosclomierz 1 licznik kilometrow,
3 — kolo kierownicy, 4 — dzwignia
zmiany biegéw, § — przelgeznik
oswietlenia tablicy rozdzielczej, & —
amperomierz, 7 — przelacznik kierun- 17
kowskazow, 8 — wskaZnlk tempera-
tury wody, % — lampka kontrolna
kierunkowskazdw, 10 — wylacznik
wycieraczki, 11 — raezka ciegla zam-
ka maski, 12 — tréjpoloZeniowy wy-
lacznik swiatel glownyech, 13 — diwig-
nia kurka paliwa, 14 — zamek za-
plonu, 15 — cieglo ogrzewania, 16 —
zastawka regulacyjna ogrrzewania,
— cieglo wylaczania welnego kola,

18 — cieglo ssanja, 1% — prayeisk

rozrusznika.




